Moskvas general-
plan 1971

Claes Caldenby

Planeringen i Sovjetunionen

1971 faststilldes i Moskva en general-
plan for stadens utveckling under de
ndrmaste drtiondena. I denna plan har
samlats det bista av sovjettisk stadsplane-
ring i dag och den kommer att tjina

som forebild for andra stider i hela lan-
det. Planen anses s& viktig att den fast-
stillts i en resolution fran Partiet och
Ministerrddet. Moskva skall bli en
“kommunistisk monsterstad”’. Denna plan
kan fértjina mer uppmirksamhet in den
fatt, ocksd i vart land.

Planeringen i Sovjetunionen har sina

speciella forutsdttningar:

1. statligt markigande

2. st.atlig styrning av alla etableringar
(industri, service)

3. den samordning av ekonomisk och
fysisk planering som méjliggors av
den centrala kontrollen ver produk-
tionsfaktorerna.

Det som skiljer den sovjetiska planering-
en frin vir dr inte s mycket planernas
innehdll som mojligheterna att genom-
fora dem. Man kan hir tala om plan i
ordets verkliga betydelse, ett férslag som
ir avsett att genomfdras och som det
finns politisk och ekonomisk makt
bakom.

En regionplan eller generalplan foregds
i Sovjetunionen av ndgot som kallas tek-
nisk-ekonomiska grunder (TEO, techni-
ko-ekonomitjeskie osnovy). TEO ir en
slags langsiktig ekonomisk plan for re-
gionen eller staden dir det ingdr upp-
gifter om produktionens utveckling, be-
folkning, bostdder, service, transporter,
teknisk f6rsorjning med mera. TEO lik-
som generalplanen innehdller delar av
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olika detaljeringsgrad beroende pi tids-
perspektivet. Den mest 1dngsiktiga delen
av planen avses gilla 25—30 ar eller for
Moskvas del fram till r 2000. For den
nirmaste femdrsperioden ir utvecklingen
noggrannare bestimd och samordnad
med femidrsplanen f6r hela ekonomin
(den nuvarande femérsplanen giller
1971—75). Liksom femérsplanen inte
anger produktionssiffror for varje fore-
tag bestimmer generalplanen inte heller
de exakta grinserna for olika byggnads-
omrédden. Detta sker forst i de stadspla-
ner och byggnadsplaner som gors upp i
enlighet med generalplanen. Stadsplaner-
na faststills endast av stadssovjetens exe-
kutivkommitté medan generalplanerna

i Moskvas fall slutligt faststalls av par-
tiet och regeringen och f6r mindre sti-
der av den centrala normgivande myn-
digheten i stadsplanefrdgor, Gosgrazjdan-
stroj.

Givetvis forekommer det andringar i pla-
nerna pd grund av dndrade forutsitt-
ningar av ekonomisk, teknisk eller poli-
tisk natur. Bakom planerna ligger ocksd
en mingd svira avvigningar mellan mot-
satta intressen dér kraven p en god mil-
j6 inte alltid kunnat f4 viga tyngst. Sir-
skilt under 30-talets hirda industrialise-
ring prioriterades den tunga industrin

pi konsumtionsvarornas och bostidernas
bekostnad. Forst nu borjar man i moj-
ligheter att ritta till de skevheter i eko-
nomin som varit bestiende sedan det
stora springet framait.

Trots ett i dag mycket stort bostadsbyg-
gande ir bostadsbristen fortfarande ett
av de svdraste sociala problemen. Den

ir ocksd ett allvarligt hinder fér den
onskade flyttningen frin ett orationellt
jordbruk till stadsindustrierna dir det
rdder arbetskraftsbrist. Forsoken att stop-

pa de storsta stadernas tillvixt har visser-
ligen lyckats till en del men ocksd for-
svirats av kraven pé snabb ekonomisk
tillvixt. Industriplanerarna har gjort sina
investeringar ddr de snabbast ger resul-
tat, alltsi dir man kan utnyttjat befintligt
kapital i bostdder, transportanliggningar
m. m. I Moskva har man pd olika sitt
forbigatt hindren mot utbyggnad och
nyetablering av industrier och inflytt-
ningsstoppet har medfort ett betydande
svartboende hos slikt och vinner.

Med detta i minnet kan man 4nd4 siga
att Moskvas forsta generalplan frin 1935
i stort sett har fullgjorts. Det dterstdr att
se hur man kommer att lyckas genomféra
den nya generalplan som har ambitioner
att 18sa ménga av de storstadsproblem
vistlindernas planerare kimpar forgives
med. Men 13t oss forst se pd bakgrunden
till den nya generalplanen; hur Moskva
utvecklats historiskt och hur man efter
revolutionen gick till viga nir man
skulle borja styra dess utveckling med
hjilp av planer.

Staden Moskva

Moskva omnimnes forsta gdngen pd
1100-talet och var dd en marknadsplats
vid Moskvafloden med handelsvigar dt
dster och vister. Staden 14g frdn borjan
pa en inhignad kulle som kallades Kreml
(borg”). Utanfér muren kom pd 1500-
talet Roda Torget och hantverkarnas och
kopminnens stad Kitajgorod att ligga.
Utanfor dess murar kom nya omréden
som i sin tur omgdrdades med tullmu-
rar pd 1600- och 1700-talet. Omkring
sekelskiftet 1800 forvandlade man tvd
av murarna-vallarna till ringvigar, Bou-
levardringen och Tridgérdsringen. Pi
detta sitt fick staden sin koncentriska
struktur ddr radierna i cirkeln var in-
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fartsvigar med tullar i de gamla stads-
murarna. Bebyggelsen var pd denna tid
till allra storsta delen timmerhus dir
Moskvaomrédet har en gammal fin tra-
dition. Staden brindes ner under Napo-
leonkriget 1812 men teruppbyggdes ef-
ter det gamla monstret.

Under andra hilften av 1800-talet blev
Moskva en av Rysslands storsta industri-
stider med sarskilt textilindustri. Inva-
narantalet férdubblades frén 1852 till
1912 di 1,6 miljoner minniskor bodde

i Moskva. Arbetare och hantverkare bod-
de i liga trihus utan bekvimligheter som
innu 1917 utgjorde 70 % av bebyggel-
sen. Omradet innanfor Tridgdrdsringen
bestod till storsta delen av stenhus och
dir bodde endast 5 9% arbetare medan
de i hela staden utgjorde en tredjedel av
befolkningen.

De forsta planerna

Efter revolutionen 1917 utvecklades ock-
s4 den tunga industrin i Moskva och in-
vinarantalet fordubblades 4n en gdng
men nu pd 20 ar. Behovet var stort av

en losning av persontrafiken och en zon-
indelning for att styra industrins loka-
lisering. Under tjugotalet diskuterades
olika utvecklingsvigar f6r Moskva.
Sjtjusev som ledde ett av stadssovjetens
arkitektkontor gick i sin plan "Nya
Moskva” mycket forsiktigt fram, beva-
rade det gamla gatunitet och de histo-
riska minnesmirkena, foreslog fortsatt ut-
byggnad av industrin mot syddst och an-
liggande av en tunnelbana. Sjestakov
gjorde 1924 en radikalare plan for
Moskva och Moskvaomrddet som fore-
faller mirkligt framsynt om man jimfor
den med 1971 &rs plan. Hir finns midnga
av elementen: sektorindelning, stora pla-
neringszoner atskilda av gronomriden,



Sjestakovs plan fran 1924 har vissa likheter med 1971 drs generalplan.
F_em .pl.anermg:zoner dtskilis av gronomriden (prickat). Jarnvigsnitet bestdr dels av en
ringlinje, dels av kordaliknande linjer for gemomfartstrafik.

en yttre ringled och kordaliknande ge-
nomfartsleder.

Gemensamt for dessa planer var en myc-
ket 14g exploatering utanfor de centrala
delarna. Allra lingst pd den vigen gick
desurbanisterna, t.ex. Ginzburg som i
ett forslag for Moskva, "Den grona sta-
den”, ville f6rbjuda all nyetablering av
industrier och efter hand flytta ut be-

folkningen pd landsbygden, riva de gam-

la husen och anldgga parker i stdllet. S-
dana idéer var knappast realistiska och
angreps ocksd hirt pé trettiotalet.

I den generalplan som faststilldes 1935
efter fyra drs arbete hade man gétt en
medelvig mellan bevarande och f6r-
dndring:

1. Stadens gamla struktur bibeholls men
man tog upp nya breda radiella gator
som omgavs med pakostade 6—9-vi-
ningshus. Dessa gator som kallades
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“prospekt” eller 'sjossé” (chaussé) kla-
rar vil fortfarande den inte alltf6r stora
biltrafiken dven om de nu ir otillfreds-
stillande ur bullersynpunkt och nistan
helt saknar planskilda korsningar.

2. Generalplanen satte en grins for
Moskvas invénarantal vid fem miljoner
inom dévarande stadsomrddet. Denna
grins ndddes strax fére planperiodens ut-
gdng 1960 och di utvidgade man staden
till den samtidigt anlagda 109 km linga
motorvigsringen. Genom inflyttnings-
stopp (sdrskilt tillstdnd krdvs) och hin-
der mot industrietableringar har man un-
der sextiotalet lyckats klara sig med en
drlig tillvixt huvudsakligen genom f6-
delsedverskott pd ca 40 000 invénare.
1970 var invdnarantalet 6,9 miljoner.

3. Runt om staden lades ett brett gron-
bilte som tringde in mot centrum som
grona kilar i cirkeln. Detta system har

genomforts i stort sett enligt avsikterna
och ligger ocks till grund fér den nya

planen.

4. Industriomridena lades i sydost lings
Moskvafloden och den viktigaste utbygg-
nadsriktningen for bostadsomrdden blev
sydvistdistriktet. Dir kan man nu lings
Leninskij Prospekt finna en provkarta
pé sovjetiskt bostadsbyggande fran tidigt
femtiotal till innu inte firdiga omriden.

5. En tunnelbana, Metro, ingick ocksa i
planen och borjade byggas redan 1932.

Generalplanen 1971

Under femtiotalet gillde en tiodrsplan
for teruppbyggandet och vidareutveck-
lingen av Moskva som f6ljde den fSrsta
generalplanens principer. 1960 fattade
Hogsta Sovjets Ministerrdd ett beslut om
utarbetande av teknisk-ekonomiska grun-
der (TEO) och en ny generalplan. Ar-
betet har utforts i ett sarskilt generalpla-
neinstitut vid Moskvas Overstyrelse f6r
Arkitektur och Planering (GlavAPU,

en motsvarighet till vira stadsarkitekt-
kontor). Planen som alltsd faststilldes
1971 skall gilla f6r en period av 25—30
ar.

Moskvas generalplan 1971 kan ses som
ett forsok att komma till rdtta med stor-
stadens problem pa flera olika sitt:

1. Stadens storlek begrinsas och till-
vixten leds dels till satellitstider inom
regionen, dels till andra delar av landet.

2. Stadens inre struktur férdndras for
att skapa en polycentrisk stad och dirige-
nom minska transportbehovet och trycket
pd den gamla stadskdrnan.

3. Smutsiga och bullrande industrier
skall férindra sina produktionsmetoder
eller flyttas ut till satellitstider.
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4. Gronbiltet runt staden skyddas mot
vidare exploatering och gors littare till-
gingligt som rekreationsomrdde.

Moskvaregionen

Staden Moskva miste ses i sitt regionala
sammanhang. Dirfor har samtidigt med
generalplanen utarbetats en regionplan
for hela Moskvaomrddet (Moskvas
oblast), som omfattar 47 000 km2 och
har 13 miljoner invdnare. Moskvaomré-
det kan delas in i tvd delar, staden
Moskva med omgivande gronbilte till
50—60 km frin centrum och en yttre
zon till 100—120 km frén centrum.

Gronbiltet som lades ut i generalplanen
1935 har sedan dess fatt en hel del inte
planerade arbetsplatser och privat bo-
stadsbebyggelse. Nu skall detta omride
skyddas bittre och anvindas for rekrea-
tion och produktion av jordbruksvaror
f6r Moskvas behov. Gronbiltet far ock-
s& rymma fyra storre flygplatser och an-
liggningar f6r stadens tekniska forsorj-
ning (virmekraftverk, reningsverk).

Den fortsatta utbyggnaden av industrier
skall styras till den forhéllandevis glest
befolkade yttre zonen. Dit flyttas ocksd
en del tunga industrier ut frin Moskva
till satellitstider med 150—200 000 in-
vénare. Det 1958 pabdrjade Zelenograd
(gronstaden”) med 80 000 invdnare
endast 40 km frin Moskvas centrum ir
ndgot som inte skall upprepas.

En polycentrisk stad

Enligt tidigare uppgifter skulle Moskva
inte ha nigot nimnvirt fodelsedverskott
och befolkningen under planperioden
stabiliseras vid nuvarande invdnarantal,
7,0 miljoner. Senare har man utan sir-
skilda férklaringar uppgivit en siffra pa
7,5 miljoner inom motorvigsringen ar
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Moskvaregionen. Staden Moskva innanfor motorvigsringen skall inte nimnvirt oka
sin befolkning. Gronbilter (streckat) kring staden skyddas for vidare exploatering och anvinds
som rekreationsomride. Den tunga industrin byggs ut i satellitstider med

150—200.000 invinare.

2000. Ndgon nettoinflyttning skall det
hur som helst inte bli friga om. Aven
ett of6rindrat invdnarantal innebidr dock
en fortsatt utbyggnad av bostider med
hogre exploatering 4n tidigare {or att
kunna hoja utrymmesstandarden.

Det viktigaste i den nya planen dr for-
soket att skapa en polycentrisk stad.
Moskva delas in i dtta planeringszoner
(planirovotjnye zony) som i princip
skall vara sjdlvf6rsorjande enheter med
en likvirdig férdelning av arbetsplatser,
bostider och service. Planeringszonerna
har 0,6—1,0 miljoner invénare och in-
delas i sin tur i 3—6 planeringsdistrikt
(planirovotjnye rajony). Mellan plane-
ringszonerna gir de grona kilar som in-
gick redan i 1935 érs plan.
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Syftet med denna indelning 4r att av-
lasta den gamla stadskdrnan specialbuti-

ker, administration och hogre utbildning.

Man kommer ocksd pé lingre sikt att
minska transportbehovet genom att alla
kan f4 narmare till sin arbetsplats. Det
skulle vara intressant att mera ingdende
studera kostnaderna for att etablera sju
nya storcentra, hur programmet skall ge-
nomforas i tiden och i vilken man man
kan bygga vidare pé befintliga anligg-
ningar. Alla zonerna har visserligen en
god jamvikt mellan bostider och ar-
betsplatser men den fortsatta snabba ut-
byggnaden av bostider ir troligen en
nédvindighet om man verkligen skall
kunna fa bo dir man arbetar. I dag ir
det fortfarande svér bostadsbrist och 1i-
genhetsbyten ir invecklade affirer.

Moskvas generalplan. Staden indelas i arta planeringszoner som dr i princip

sjalvférsiriande i fraga om bostider, arbetsplatser och service. Héirigenom skall den gamla
stadskirnan avlastas och transportarbetet i staden pé sikt kunna minska. Planeringszonerna
skiljs at av gronomrdden och indelas inom sig stegvis i mindre enbeter.

Den gamla stadskdrnan

En av de 4tta planeringszonerna dr den

gamla stadskdrnan (zonen stricker sig

ett stycke utanfor Tridgardsringen). Den
skall bevaras framfér allt som ett kultu-

rellt centrum med muséer, teatrar och ut-
stillningshallar. Antalet arbetsplatser
kommer att minska till hilften genom ut- 65
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flyttning av férvaltning och utbildning
till de sju yttre zonerna. Aven antalet
boende kommer att minska genom 6kad
utrymmesstandard och viss rivning.
Centrumomrédet ir sedan gammalt myc-
ket titt befolkat, de stora dldre ligenhe-
terna rymmer ofta en familj 1 varje rum.
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partier som innu finns kvar.

Fornyelsen gir frimst ut pd att riva de
simsta husen och ersitta dem med pat-
ker eller ”'i undantagsfall med for be-
folkningen nédvindiga servicebyggna-
der eller enstaka objekt som fullbordar
arkitektoniska ensembler”. Tidigare har
man gitt hdrt fram vid saneringar och
bevarat nistan bara de gamla kyrkorna
som blivit muséer. Den stora skalan i de
nya anldggningarna (Prospekt Kalinina,
hotell Rossija) kinns ofta frimmande i
den gamla miljon som innu delvis finns
kvar. Den nya generalplanen ir ett tec-
ken pd en férindring i synsittet genom
att den forutser att ocksd hela miljder,
gator eller kvarter skall bevaras. *’Sidana
omrdden, som bevarar drag frin det for-
gidngna, men ingér i den nya stadens

liv, kommer att berika dess arkitektur
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flera andra delar av Moskva. Men generalplanen talar ocksd for bevarande av vissa ildre

och tjina som minnesmirken Gver ging-
na epoker och revolutiondra hindelser”.

Transporter

Fordelningen av resorna inom staden pé
olika transportmedel 4r enligt general-
planen féljande:

1965 1980 2000
Buss och sparvagn 54 % 45 % 35 %

Metro 26% 30% 35%
Jirnvig 14% 17% 16%
Personbil 6% 8% 14%

Eftersom en stor del av personbilarna ar
taxibilar blir férdelningen mellan kol-
lektiv och privat trafik dven pd ling
sikt ungefir 90—10.

Moskvas transportsystem. 90 Jo av persontransporterna ir kolleksiva och Metron

(streckade linjer) Gr det viktigaste transportmedles. Den kommer att byggas ut med Gnnu en
ringlinje och de radiella linjerna dras ut till rekreationsomridena i gronbiltet.
Genomfartsleder fér biltrafiken (dubbla linjer) dras som kordor genom staden.

Tvé nya ringleder—stadsmotorvagar byggs (heldragna linjer).

Tunnelbanan (Metron) anses vara en
av de bista i virlden och kommer att
byggas ut vidare. Metronitet som 1969
var 132 km blir 1980 270 km. En ny
ringlinje byggs mellan planeringszonet-
nas centra och vissa av de radiella lin-
jerna dras ut till rekreationsomrdden i
gronbiltet. Metron skall genom omstig-
ningsstationer kopplas samman med
andra transportmedel, inte minst jirn-
vigen som anvinds alltfr lite inom sta-
den. Kollektivtrafiksystemet har berik-
nats for arbetsresor pd hogst 30—35
minuter under hdgtrafik med intervaller
mellan tigen pd 2—3 minuter.
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Biltrafiken ir innu inte ndgot stort
problem. I hela Sovjetunionen finns i
dag 10 personbilar/1 000 invdnare men
en snabb 8kning har planerats. Den nya
fabriken i Togliatti kommer att produ-
cera 600 000 bilar/r och prognoserna
for &r 2000 anger en biltdthet pd 150—
180 bilar/1 000 invdnare. Man har inte
ndgra principiella invindningar mot pri-
vatbilism utan den enda begrinsningen
ir resurserna for att producera bilar. P4
Chrusjtjevs tid diskuterades att i stor
skala inritta centraler ddr man skulle
kunna hyra en bil, men dessa idéer ver-
kar nu ha fallit i glomska. Med riktig



planering bor det dnd& gi att undvika
att biltrafiken blir ett problem i de stora
stiderna anser man. Kollektivtrafiken

ar billig och effektiv och det bista trans-
portmedlet for arbetsresor inom staden.
For genomfartstrafiken byggs enligt ge-
neralplanen fyra leder som gir som kor-
dor i det koncentriska trafiknitet. Mel-
lan Tridgardsringen och motorvigsring-
en liggs tvd nya ringvigar in. Den inre
sammanbinder ett antal jarnvigsstationer,
den yttre centra i de nya planeringszo-
nerna. Stadsmotorvigarna skall f4 plan-
skilda korsningar och parkeringshus
byggs vid mélpunkterna for trafiken.

Arbetsplatser

Den centraliserade ekonomin ger Moskva
en mycket stark koncentration av forsk-
ning, planering-projektering och admi-
nistration. 45 % av de forvirvsarbetande
sigs ha “intellektulla arbeten”.

Den procentuella férdelningen av de for-
virvsarbetande pd olika ndringsgrenar
var féljande (Moskva 1966, hela Sovjet-
unionen 1968).

Mos.  Sovj.

Industri 33 36
Jordbruk — 10
Samfirdsel 10 10
Byggande 6 7
Handel (inkl.

matserveringar) 9 8
Kommunala tjinster 5 3
Hilsovard, idrott 4 6
Utbildning, kultur 6 9
Forskningsarbete 18 4
Forvaltning 4 2
Projektering 3 } 5
Ovriga 2

Anmirkningsvird dr ocksd den 18ga an-
delen handelsanstillda som idr typisk £or
hela Sovjetunionen. 9 % kan jimféras

med 15—20 % i svenska stider. Sjilvbe-
tjaningsbutiker dr ocksd betydligt vanli-

gare i Sverige vilket forstdrker skillnaden
i service och forklarar kderna i affdrerna.

Generalplanen f6rutser en Skning av de-
taljhandeln till det dubbla (enhet inte
angiven). Men samtidigt 4r omsorgen
om befolkningens kulturella behov minst
lika viktig, antalet klubbar och kultur-
hus férdubblas ocksd och biograferna
fyrdubblas. Tjinstesektorn vixer medan
industrin minskar genom utflyttning av
toretag. Moskvas industri specialiseras pd
finmekanik och elektronik. Verksamhe-
ter med stora avfallsmiangder och stora
behov av vatten och energi flyttas ut.
Forskningen specialiseras och ges sam-
ma inriktning som industrin. Den tunga
industrins forskning flyttar med dess £6-
retag till satellitstider och andra delar

av landet.

Industrin lokaliseras till 65 produktions-
zoner ddr foretag med likartad inrikt-
ning liggs tillsammans (i mojligaste
man) for att gemensamt kunna utnyttja
service. I andra sammanhang har man
ocksd diskuterat att ligga sddan latt in-
dustri som inte ir storande ute 1 bostads-
omridena. Hittills har bostadsomridena
varit utpriglade sovstider utan ndgra in-
dustrier.

Bostader

Under generalplaneperioden skall man nd
malet att ge varje familj en egen ligen-
het med ett rum per person. For att
dstadkomma det maste man Gka bostads-
ytan per person till 13—13,5 m2. Den
nuvarande normen pd 9 m2 bostadsyta
(enbart boningsrum, inte kok, badrum,
hall) uppndddes i Moskva for bara ndg-
ra dr sedan enligt den officiella statisti-
ken. Moskva har en betydligt hogre bo-

stadsstandard dn landets stider i genom-
snitt, som 1969 hade 7,5 m2 bostadsyta/
invdnare. Den svéra bostadsbristen i Sov-
jetunionen har sin grund framst i trettio-
talets snabba industralisering. Konsum-
tionsvarorna och bostadsbyggandet efter-
sattes dd och den tunga industrin priori-
terades konsekvent. Industrialiseringen
medférde att stadsbefolkningen férdubb-
lades pd tio dr. Forst pd femtiotalet kun-
de man ta itu med bostadsfrdgan, byg-
gandet industrialiserades och goda resul-
tat ndddes snabbt. Moskvas utveckling
kan exemplifiera detta:

Ar Milj.  Milj. m2 m?2 bostads-

inv. bostads- yta

yta /person

1917 19 12 6,3
1940 4,1 19 4,6
1961 6,2 39 6,3
1970 6,9 63 9.1
2000 7,5 95 127
(plan)

Moskva ir en mycket titbebyggd stad
trots sina stora gronomréden. 1962 bod-
de i Moskva 6,3 miljoner mdnniskor
inom det egentliga stadsomrddet pa 875
km?2 medan det i Paris bodde 7,3 mil-
joner inom en agglomeration pa hela
1200 km2. Ar 2000 kommer 7,5 mil-
joner att leva inom dessa 875 km2. Ex-
ploateringen skall vid sanering av dldre
omréden vara 5000—5500 m2 bostads-
yta per ha (motsvarar ett bruttoexploa-
teringstal pd 0,7—0,8) och vid nybygg-
nad i ytteromrdden 4500—4700 m2 /ha.
Bostadshusen i de nya omrédena blir till
90 % i 9—16 véningar, resten i mer 4n
16 védningar.

Kallor:

Generalnye plany krupnych gorodov, Kiev 1967
Stroitelstvo i architektura Moskvy, nr 1 1970
Architektura SSSR, nr 2 1970

Architektura SSSR, nr 10, 1971
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Kyrkan och
trafikplanen - en

betraktelse
Henrik O Andersson

Vi férestiller oss girna planeringen som
en rationell process, dir man pd grund-
val av bista mojliga kunskap om den
situation planeringen giller gor sig
forestillningar om sitt som vi kan forma
den framtida omgivningen pé. Vi tror
ocksd att de genom planerna foreslagna
sitten dr bittre 4n vad som skulle kunna
dstadkommas utan planering. Vir tro
pd den politiska beslutsprocessens ra-
tionalitet 4r kanske inte lika stor, men
vi tilltror dndd dess resultat en viss rim-
lighet.

Nir det giller stadsombyggnader, i
Stockholm och i andra stider, kan man
ifrdgasitta bide planeringens rationalitet
och de politiska beslutens rimlighet. I
detta fall skall vi berora planerings-
metoderna.

Det féreligger vissa trafikproblem och
vissa bedémningar av framtida trafik
som motiverar ett forslag om en trafik-
ledsutbyggnad. Denna kriver i sin tur
en markanvindningsforindring, som in-
nebir att bostadskvarter delvis 6verfors
till gatumark, delvis miste inrdttas f6r
andra verksamheter pd grund av att tra-
fikleden ger sddan immissioner som gor
omradet olimpligt for bostider. For att
genomféra denna forindring ldter sta-
den expropriera fastigheterna i omrédet.

En tomt dgs av en forsamling som dir
sedan gammalt har ett tempel, och f6t-
samlingen borjar undersoka mdjlig-
heterna att skaffa sig nya lokaler for sin
verksamhet. P4 andra tomter finns bo-
stadshus, vars tidigare dgare dr i fird





